
Pomorska Kolej Metropolitalna Etap II: Rozw·j infrastrukturytransportowej 

w poġudniowej czŒƏci Obszaru Metropolitalnego Gdaźsk-Gdynia-Sopot, 

w powiľzaniu z regionalnľ sieciľ kolejowľ Wojew·dztwa Pomorskiego



Przebieg Projektu oraz podziaġ na odcinki

43 km linii kolejowych, w tym:

Å17 km nowych linii

Å26 km istniejŃcych

Obszar 5 gmin

objňtych opracowaniem 

Podziağ na odcinki o r·Ũnej 

charakterystyce i potencjağach

1, 2 i 5 ï tereny miejskie,

silnie zurbanizowane 

3 i 4 ï obszary podmiejskie,

rozwijajŃce siň w wyniku suburbanizacji



Rekomendacje

STEƎ, Tom VIII ð Podsumowanie Fazy II, str. 251-252

¶ Wykonane prognozy ruchu ǿǎƪŀȊǳƧŊΣ ƛȍƴŀƧǿƛťƪǎȊŜprognozowanepotoki ruchuǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻΣtym samymƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ

ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŎƛŊi ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜƳǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛƳcharakteryzujeǎƛťodcinek nr 1 oraz w dalszejƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛodcinek nr 2,

zlokalizowanewDŘŀƵǎƪǳoraznagranicyDŘŀƵǎƪŀi gminyKolbudy. 

¶ PrognozaǇƻǘƻƪƽǿǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘna kolejnych odcinkachw ramachǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘǿŀǊƛŀƴǘƽǿnie przedstawiatak

optymistycznychǿȅƴƛƪƽǿ, co ǎƪƱƻƴƛƱƻ ²ȅƪƻƴŀǿŎƽǿ przedmiotowego opracowania do wyznaczenia granicy ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ 

aglomeracyjnych w ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ Kowale. tǊȊȅƧťǘƻΣ ƛȍ na odcinkach nr 1 oraz nr 2 ōťŘȊƛŜ ƻŘōȅǿŀƱ ǎƛť ruch o charakterze 

aglomeracyjnym natomiast na ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ruch o charakterze regionalnym. 

¶ PrzeprowadzoneanalizyekonomiczneǿǎƪŀȊǳƧŊodcineknr 1 jakoodcineko najlepszymstosunkuuzyskanychƪƻǊȊȅǏŎƛdo

poniesionychƪƻǎȊǘƽǿ. Odcineknr 1 orazw dalszejƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛodcineknr 2ǎǘŀƴƻǿƛŊw ƎƱƽǿƴŜƧmierzeoŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ

projektu iǳȊŀǎŀŘƴƛŀƧŊjegoǊŜŀƭƛȊŀŎƧť. 

¶ W przypadku etapowania inwestycji i realizacji odcinka nr 1 i 2, a ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ (3, 4 i 5) wyniki analizy 

ekonomicznej dla odcinka nr 3, 4 i 5 ōťŘŊ znacznie mniej optymistyczne. Dlatego ǘŜȍ rekomenduje ǎƛť zaniechanie 

realizacji ƻŘŎƛƴƪƽǿ nr 3, 4 i 5 do czasu wybudowania ƻŘŎƛƴƪƽǿ nr 1 oraz 2 i ƴŀǎǘťǇƴƛŜ przeprowadzenie ponownej oceny 

ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ. 



Rekomendacje ă2030ó

PrzedğuŨenie kolei miejskiej (SKM) 

do granicy GdaŒsk i Kowal

- Odcinki 1 i 2

Zachowanie rezerwy terenowej dla 

kolei na odcinkach 3, 4, 5

Propozycja rozwaŨenia rozwiŃzaŒ 

komplementarnych

Buspas DW221

Kolej Kolbudy ï GdaŒsk przez LK234

Tramwaj Nowa BuloŒska Poğudniowa

Lekka kolej / tramwaj w kierunku 

Pruszcza GdaŒskiego

Rotmanka

Borkowo



DğugoŜĺ ok. 7 km, linia dwutorowa, zelektryfikowana

6 przystank·w

28 tys. pasaŨer·w na dobň na odcinku do przystanku 

Ğostowice-świňtokrzyska

18 tys. pasaŨer·w na dobň na odcinku do przystanku 

Wielkopolska

9 tys. pasaŨer·w na dobň na odcinku do przystanku 

koŒcowego

Parking P+R oraz integracja z innymi Ŝrodkami 

transportu na koŒcu odcinka miejskiego

Odcinki 1 i 2



Odcinki 1 i 2 ð ustalenia i uzgodnienia

Odcinek 1 
DŘŀƵǎƪ |ǊƽŘƳƛŜǏŎƛŜ ς DŘŀƵǎƪ _ƻǎǘƻǿƛŎŜ

1. YƻƻǊŘȅƴŀŎƧŀ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǎǘŀŎƧƛ DŘŀƵǎƪ 
tƻƱǳŘƴƛƻǿȅΥ tYa tƻƱǳŘƴƛŜΣ tta¢Σ tYt t[YΣ /tY

2. Zalecenia konserwatorskie PWKZ przebiegu inwestycji oraz 
architektury przystanku

3. Uzgodnienie z GMG przebiegu ulicy Nowej Sandomierskiej 
ς ǿǎǇƽƭƴȅ ǇǊȊŜōƛŜƎΣ ǇǊƻƧŜƪǘ

4. ½Ƴƛŀƴŀ ƎŜƻƳŜǘǊƛƛ ǿťȊƱŀ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ _ƻǎǘƻǿƛŎŜ - 
|ǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪŀ

Odcinek 2 
DŘŀƵǎƪ _ƻǎǘƻǿƛŎŜ ς DŘŀƵǎƪ YƻǿŀƭŜ

1. YƻƻǊŘȅƴŀŎƧŀ Ȋ DaD ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǳƭƛŎȅ bƻǿŜƧ |ǿƛťǘƻƪǊȊȅǎƪƛŜƧ 
ς ǿǎǇƽƭƴȅ ǇǊȊŜōƛŜƎΣ ǇǊƻƧŜƪǘ



Odcinki 1 i 2 ð uwarunkowania dla architektury i konstrukcji przystank·w

Å Zr·ƫnicowanie poġoƫenia przystank·w
Å 2 na estakadzie
Å н ǿ ƎƱťōƻƪƛƳ ǿȅƪƻǇƛŜ
Å 2 podziemne

Å Przebieg przez tereny przemysġowe oraz zamieszkaġe, 
obszary zabudowy od historycznej do wsp·ġczesnej

Å Przystanek Trakt Ǝw. Wojciecha na terenie objŒtym 
ochronľ konserwatorskľ

 Wytyczne PWKZ oraz konsultacje z BAM:

 wykluczenie αŎȊŜǊǿƻƴŜƧ ǿǎǘŊȍƪƛέΣ αŀǊŎƘƛǘŜƪǘǳǊŀ 
ǘƱŀέΣ ōŜǘƻƴ ŀǊŎƘƛǘŜƪǘƻƴƛŎȊƴȅΣ ǎȊƪƱƻΣ ǎǘŀƭΣ αǇƛƎƳŜƴǘέ

Å Powiľzanie z wizjľ zagospodarowania otoczenia 
przystank·w autorstwa BRG

Å DostŒpnoƏŀ ð iloƏŀ wejƏŀ, windy, schody ruchome, 

powiľzanie z ciľgami pieszymi

Å Powiľzanie z innymi Ərodkami transportu ð wŒzġy 

integracyjne

Å Rozsľdny budƫet



Koncepcja architektoniczna przystank·w ð GdaŹsk Trakt ƍw. Wojciecha



Koncepcja architektoniczna przystank·w ð GdaŹsk Trakt ƍw. Wojciecha



Koncepcja architektoniczna przystank·w ð GdaŹsk MadaliŹskiego



Koncepcja architektoniczna przystank·w ð GdaŹsk MadaliŹskiego



Koncepcja architektoniczna przystank·w ð GdaŹsk Ġostowice



Koncepcja architektoniczna przystank·w ð GdaŹsk Ġostowice



Koncepcja architektoniczna przystank·w ð GdaŹsk Ġostowice



Koncepcja architektoniczna przystank·w ð GdaŹsk Niepoġomicka



Koncepcja architektoniczna przystank·w ð GdaŹsk Wielkopolska



Koncepcja architektoniczna przystank·w ð GdaŹsk Wielkopolska


